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Data jumlah penyeberangan di pelabuhan Gilimanuk 2017-2019

Tabel 8. data jumlah penyebrangan pelabuhan gilimanuk 2017-2019
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Report #9868492

PENDAHULUAN Latar BelakangTransportasi adalah salah satu hal yang paling

utama untuk mengakses sebuah lokasi dari satu tempat ke tempat yang lain,
salah satunya yaitu transportasi massaldari sebuah sistem transportasi yang
cukup potensial sebagai angkutan massal yang cepat,aman, lancar adalah kereta.
Peranan kereta yang akan ditingkatkan sarana maupun prasarananya untuk
menanggulangi masalahtransportasi kota dan antar kota, seperti transportasi
daratyang menghubungkan pulau jawadan pulau bali dari Banyuwangi ke
Gilimanuk Balibelum tersedia, Oleh karena itu permaslahan yang dihadapi
adalah efisiensi waktu yang ditempuh untuk megakses dari pulau jawa ke pulau
balidengan waktu yang singkat dengan menggunakan moda transportasi kereta
dapatdiselesaikan dibandingkan menggunakan kapal yang waktu tempuh relatif
lama. PT KeretaApilndonesia (Persero) adalah.Badan Usaha Milik Negara yang
menyediakan, mengatur, dan mengurusjasa angkutankereta api dilndonesia.
KAl didirikan sesuai dengan akta tanggal 1Juni 1999, yang menyelenggarakan
jasatransportasi angkutan kereta api, meliputi angkutan penumpang dan barang.
Balimerupakan primadona pariwisata Indonesia yang sudah terkenal di

seluruh dunia. Selainterkenal dengan keindahan alam, terutama

pantainya, Balijugaterkenal dengan kesenian dan budayanya yang unik dan
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