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standar luas = 1.93 x 1.16 = 2,24 m? $IC U-SHAPED WORKSTATION
Besaran Ruang L.ruang terbuka = KDB x L.total lahan HD 2
PROGRAM RUANG : = 60 % x 8.500 m? f—iﬁ N+ .
Luas Total = 11323 X Flow 20% = 2265 m? = 5.100 m? N | o eem—mm=de=ty
= 13.588 ~ 13.600 Untuk perhitungan total lahan : P =— lf‘?‘w (SN e i
Area parkirroda2 =700 m? Total lahan = L.lantai dasar + L.ruang terbuka =g 4
Area parkirroda4  =2300 m? =3.400 + 5.100 ‘% o
Area parkir bus =216 m? = 8.500 m? : IRl
3216 ~ 3250 Untuk ketinggian bangunan : R 5-2‘:1"-?1} 2eat0 \
Program Tapak Ketinggian bangunan = L.program ruang \
Luas total program = 13.600 m? L.lantai dasar %
KDB =40 % =13.600
KLB =16 3.400
Jumlah lantai =1 -4 lantai =4lantai - . = _o.ayV [] &
LUAS LAHAN YANG DIBUTUHKAN : TOTAL LUAS LAHAN KESELURUHAN :
L.total lahan = Luas total Program Luas total lahan + L.total parkir = 8.500 m? + 3.250 m?
KLB %o 1 1 .750 mz NURSE'S STATION
= 13.600 m?
1,6
= 8.500 m?
L.lantai dasar = KDB x L.total lahan
=40 % x 8.500 m?
= 3.400 m?




L. LOKET N. PARKIR AREA EASILITAS PENGELOLA SRRUTH FASILITAS PENGELDLA STRIUTH
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40 % sepeda motor 600 orang ~RUANG KEPALAPENGELOLA 30RANG 16 || cagD RN 0
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1500 orang Bsninisduiboainiminin 16
et ASUMSTLUAS TOTAL 1B3Mm
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icsind 5 L TEAMEORME = 16M¢
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FASILITAS UTAMA SRKUTH OFF ROAD FASILTTAS SERVICE
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MINIMAL = 35M -RUANG OANLLLISTRIC. | eTIMC
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TTEAM = 112M2 o
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KUENSL.
~RIOMPUTER 30RANG IMA3M=9 M ) - LOKET O |LLOKETIME 1500 % 90 % = TOORRNG
TMENIT=50RRNG | 120% 5= 600 ORANG
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FASILITAS PENUNIANG
PROGRAMRUANG SUMBER STANDAR KAPRSTTAS STANDAR LURSAN LUAS
(M)
- ARENA BERMAIN | OTIIIC |KAPASITAS 20 PEMAIN |PANTANG TRACK LURUS =15 |PUL = 20X 10 =200 M2 00
RAC 1712 ON-ROAD DENGAN  1EMAIN | M
LMOBILR/AC LEBARLINTASAN= 284
PANTANG LLAB =TI M
LUAS ARENA TRACK
MINIAMDM=
@I L=10A4
P=120M
~ RUANG AMEKANIK PTIITC |20 REMAIN BMERED S = 125 B +128M2 =3750 | 378
LeEMAINMINTVAL =
2MOBILRIC
20D EMAIN = I5AA2
SIRGILASISO %
- RUANG INFORMAST | SLRVEY  |SORANIG IMRIM=9A 3MKBIM=9A 9
- TRIBUN fENDNTON NAD KReASITAS SO RENDN- |11 0,5M2/0RANG DAy wed= A &5
TON QSAg % E0= 25 M2 N03=7502
SIRNULASI 30 % e
32,5 MEY 2 ARENR STRKULT
RIC
~MARCHANDISE +HD 2TOKD 2% A=) A
OUTLET @ TOKD = 25 SIRKUULASI 30 % =152 1Saaz+ S0 A = 652 &5
- SERVICE STATION eTIIIC ic
- RUANG IBADAH PTIIIC 20
- HALL HD 10 % TUMLAH PENGUN- | 1500 % 10 % = LSOORANG
TUNG 08%150=10 M 120
LorRANG=06-08
- RUANG TUNGED eTIIIC 9
- RUANG CONFER- HD KAGASITAS SO ORANG £).8%12 Me=T5 Mg TR
ENSIPERS BORANG =12 M2 STAGE 20MNSIRKAD % |40 )
ASUMSITOTALLUAS 7209 M 867
SIRKULASI 20 % 144,18 g
Keterangan :
HD : Human Dimension

PT.JITC :PT. Jakarta International Twin Circuit

NAD

. Neufert Architect's Data
IFMAR : International Federation off Model Autoracing

PARKIR AREA:
Diasumsikan 1 kendaraan uniuk 8 orang jumizh penonton = 1300 orang.
Asumsi

40% sepeda motor
50%  mobil pribadi

AMUGEN SEIKI|

600orang  Roda2:
T80 orang 600 orang : 2 orang = 300 mofor

10%  Bis/Rombongan omg o H0motor
150 0rang 1 motor = 1425 + sirulasi 20 %
RODA 4 { Mobil Pribadi - 750 orang lical =~ )21
1 mobil =24x5=12m¢ Parkir Roda 2=22x 300
50%x1500 =750 orang =660 me ~ 700 m?

1 mobil = 8 orang = % mobl
12nEx% =140 4
siriolas 100% = 1140 mex 100 % = 1140 m

Sirlasi + 1140 e = 2280 e ~ 2300 P

BIS/ Rombongan - 160 arang TOTAL LUAS PARKR

Thus =50 orang
R =T #2300+ 216t
Thus  =36mPx3bis : =391 i~ 3 60 2 ‘
=08 stalasi 100% | '
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RESTAURANTS SPORTS STADIA
Sight lines

Axes of ancient stadia differed according to times of contests from W-E
or S-N. in Europe, today, it is usually NE-SW, = (1), to ensure that mas:
spectators have sun behind them. According to Vitruvius (1st cent BC
rows of seats and standing terraces should rise at the steady rate of 1:2.
far acoustic reasons also. With today’s use of amplifiers only good view
matters as far as tiering is concerned. Thus (for a staggered arrangemens ¢
seats) every other back row should look above heads of carresponding
frant rows, which gives a parabolic curve, = (3), starting with a rise of
2380 mm (1 ft 3 in) and ending with a rise of & 480 mm {1 ft 7 in).

W Best views are on long sides within a segment; hence stadia of this shape
i first built in U.S.A. by Hadden, which give new and convincing
@ Visthiliey deceratnes sise of staarum impression.

T30, preferably
20 em

T 15~

360, prefarably
65-375 ca

length of rable
por patron

—
+35,50
“« 150 mm (6 in} for people
ey 100 mm (4 in) for pevple v
X ¥ harn
+22,30
T ( :) Constructic
sight linas £:7 1
T kaee height 4 4nem 1270
: .

SAght lines parabolic curve

°
s

edge of
playing field

an A wozan witer sieeiog eacing 3’:;‘“" @ Design For grandstand of stadium for 100 000 spectaturs (Nervis
¢ 5 4 ¢ g 2 pecsons TRAFFIC 420 secands to leave via 8.50 m {31 ft) stairways {in Los Angsles
2 12 minutes, Turin 9 minutes). Thus 1 spectator occupies 1 m
D T DTD T D D D D;D D D‘D D’ D‘ D.D Stadia should, ideally, be in attractive surroundings near traffic (3 ft 3 in) stair width in _{g%ﬁ@_ﬁ = 0.8 sec, or in 1 second
EI_; as—D 2 Lobs 48w st 25 ! 375 o arteries, accessible by road {adequate parking) and raii, with 5 000 2
v T ! o projecting turnstiles so that spectators can divide into different 9.80 % 450 ~ |+25 spectatorsoccupy 1m (3 £t 3 in) of

k DLD 1 D D D D D:D D D D D D D D streams for the various entrances. Entrances generally at half stairway width.

height of grandstand, giving access 1o rows higher and lower via
ramps or stairs, > (2) and {4). To determine stair width needed to evacuate a certain number

of spectators from stadium within a given time;
Widths of passages and stairs must be caleulated according to °

T i - ; : r number of spectators
2 iz - - - !mmbar of specta.tors leaving stadium, as a!l teave at same time, stair width in m = g e
esane Tésgeti B, EaulEn 8 |~ 145 - ~ = - . - I ; i.: in contrast to their gradual arrival. According to van Eestern's Spamture »
chafrs at ekther end 1 investigations, 5 000 spactatorsat the Amsterdem Stadium require
for 6 8 10 12 persons
1
i oo ‘ : ‘ b pene

)

¥

o B

1

Rio de Janeira Florence

@ Circulation routes in seadia

284

12 10 Ppersons

T E et 2o




F ¥ = spectarors

cantestants

partial excavation, earth
mound and superstructurs

St M4 - k8 - k6= B2 4590
40,40 N

s2.2g0 Clinpte Stadimn. Berlin. Archeg March Bros

3~ ~z terraces: proportion of width to height 400:200 mm
12 =149

3221~ 1arrzces: proportion of width to height from 800:300 mm
- *#3in) t0 800:480 mm (2 ft 8in:1 ft 7in), ~{12)-(15).

s firm railings {crush barrier).
~ay all round 2 1.25 m {4 f1) wide.

233w

- .= z 2~z 7rzble standing terraces no longer built.

STANDING TERRACES

#3345

= - 0 reinforced cancrete with falls
G, R R to dratn

5 W T prefabricated T.c. umits
o e an steel joists

T iaeries sem. siizeditt 6 persens per a2 (11 [1d)

@ suctlon through stadiw with

natural
ground level C-—
=

- 80 - &7 4+ 48 -~
29.44

686

———t

k
@ Section through Vienna Stadtum

SEATING TERRACES

—_ % —

wooden benchos with @ on tirber frame

plank step

— 76

as at Stuttgerc

—

en seats on on cetal brackets
concrete uprights set in concrete

=13 —

+=31-4— 47 '-.’—T'B‘A

£l TH‘O P \\5 T
2 N Z 97
> 15

i e
|
1—80 +-80 i 80—

sloping foc. deck with @ American-type seating
steps {n concrete topping

Berterrrrrrren seating thers

depth 750 m (2 £t 5 1n)
height 450 vm (1 £t 6 in}
width 500 =a (1 £t 7 in)

GRANDSTAND SECTIONS

1:2

normal rise,
upper steps

285

€. JALUR TRACK ARENA BERMAINRIC
ON-ROAD
Jahr track arena bermain RIC disediaken untuk mobil RIC dengen
{enaga behu batera yang mempunyai skala 1/10.
Penjang sirt (On-road) arena bemain RIC, dtentukan
- Panjang Lintasan = %5 m
- Lebar maksimum =3 m
-Leberminimum  =2m
D, JALUR TRACK ARENA BERMAINRC
QFF-ROAD
Jalur track arena bermain RIC disediakan nfuk mobil RIC dengen
tenaga balu baterai yang mempunyai skela 1110,
Panjang siret {Offroad) arena bermain RIC, diteniukan
- Panjang Lintasan =95 m
- Lebar maksimum = 3m
-Lebar minimum  =2m
E PITSAREA
Keberadaan pits erea dalam sitit RIC,
berada df bawah driver stan dengan bujuan
Ltk memudahkan kerjasama antara mekanik
dengan diiver seat pertandingen. Dengen fim
mobil R/C makeimal 8 team (16 mobil )
Deri dela alos skt mobil RICC
membuluhikan § pits dengan kapasitas 1 pits 2 mobil RIC.
F. PADDOCK
1 Team RIC rala- reta membawa -
2mobil RIC + peralatan
Perlombazn dil 2 kelas dengen skala 178 dan
1110 atau nomr, sefiap keles diladi + 20 mobi
RIC, 0% 2=40 mobi RIC
1toam RIC = 2mabil RIC, 40 2= 10 Team RIC.
Jumiah penonton RIC di Jakarta Intermaional

Tsin Circuit Cib ;

Tahun 2001 { Kejumas ) + 450
Tahun 2002 { Kejumas ) + 500
Tahun 2003 { Kejuaraen Intemasional ) - + 550
Tahun 2004 ( Kejuaraan Infemasional ) - + 650
Pertumbuhan reta-rata per 4 tahun:
80-40  =030/4th
650 ~1,2 pertahun

sunb: wawancara penik TG

Tribun penonton VIP dengan kelertuan

Prodisi 10tahn=Pn ~ =Po( t4Lf
PO =s0(1+12]
=650(22f
= 1430 ~1500 penonton
=+ 1500 ks
6. TRBUNPENONTON
Trbun unhk st mobil RC in cbag menjadi 2 bagian, yai

tribun derigan helas biesa dan tribun dengan keles VIP. Kedua bagian -

felas tibun tersebut ditjuken baik unhik sinui on-road dan offroad.
TRIBUN dengan KELAS BIASA

Tribun penonton biasa dengen keferuan

Lobarminimal = 04m; maksimal =05m

Panjang mirimal - = 0.8m; maksimal =09m

i

TRIBUN dengan KELAS VP

Lebar mirimal

q “é rdind
£y (i

memudatken proses pembersihan.

Tribun sirkit penonton dibagi 2 kelas :
-Tribune biasa 75 % = 1425 penanion
-Tribone VIP— 25%= 375 penonion

H DRIVERSTAN A
Drver tan ik memaenken mobl RIC dengen kelertuen
Meksimel 8 oreng adaleh sebagei berk :
L eber maksimal =3m
Panjang maksimal ={0m
Tinggi minimat =in
Jumdalvlantal malimal - =3 lontai {salu lankai dasar)

{sumber:HDy

i
o bawa 5 orang = 50 orang.

‘

ik '
“ *g’ Yelas biesa maupun yang VIP dapet |
: dipat (rotractable seat) untuk 1

. MEKANIK AREA

Kepasitas R Mekarik 10 team RIC, masing:masing fim mem-

Dengan ks ruang mekank =Tmx12m

Ruang cuei

TRt

AL

J. RUANG CONPERENCE PERS

H 71 s g - 50060
AL =it
¢ $

Kapasitas 100 orang

=1y 100:10=+ 160 m?
(sumber:HD)

K RUMNGKERIAPENGELOLA .- .« .

Sirdesi 30 % @448 ~ St

10rang 150280 = 450083450 | ¢,
L RICCARSTORE '
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INDONESIA R/C RACE SCHEDULE 2006

F Januari Februari Maret
Date| Circuit Events Date| Circuit Events [Date| Circuit Events
1 5 Tajur Kejurda Jabar #2 5 Ancol Pre World Champ
8 GP 1/8 Off Road GP 1/8 Off Road
15 Ancal Kejurda Jabar #1 Modified Champ #1 12 Jateng Kejurnas #1
GP 1/8 Off Road EP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
22 JITC Kyosho Cup #1 12 JTC Kejurda DKI #1 Stock Champ #1
GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road EP 1/10 On Road
29 JITC Kejurnas #1 Marina Semarang Open #1 19 JiTC Kyosho Cup #2
GP 1/8 On Road GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
19 Ancal Kejurnas #1 Jatibening Kejurda Jabar #3
GP 1/8 Off Road GP 1/8 Off Road
Modified Champ #1 28 JITC Kejurda Jabar #2
EP 1/12 On Road GP 1/10 On Road
26 JITC Kejurnas #2 Solo Kejurda Joglosemar #1
GP 1/8 On Road GP 1/10 On Road
Tamiya Cup #1
EP 1/10 On Road
April Mei . Juni
- = e e
Date| Circuit Events [Date] Circuit Events [Dats| Circuit Events
2 JITC Kejumnas #3 7 JITC Kyosho Cup #3 4 | Jatibening Kejurda Jabar #8
GP 1/8 On Road GP 1/10 On Road GP 1/8 Off Road
Tamiya Cup #2 Tajur Kejurda Jabar #5 Modified Champ #3
EP 1710 On RoaL GP 1/8 Off Road EP 1/10 On Road
9 JiITC Kejurda Jabar #3 14 JITC Kejurnas #4 11 JTC Kejurnas #2
GP 1/10 On Road GP 1/8 On Road GP 1/10 On Road
16 Ancol Kejurda Jabar #4 Tamlya Cup #3 18 Jabar Kejurnas #4
GP 1/8 Off Road EP 1/10 On Road GP 1/8 Off Road
Marina Kejurda Joglosemar #2 Solo Solo Open #1 Stock Champ #2
GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road EPR 1/10 On Road
26 Modified Champ #2 21 JITC Kejurda Jabar #4 24 JITC Kejurda Jabar #5
EP 1/10 On &oid GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
30 Jatim Kejurnas #2 Jateng Kejurnas #3 25 JITC "Kejurnas #5
GP 1/8 Off Road GP 1/8 Off Road GP 1/8 On Road
Modified Champ #2 28 JITC Futaba Jakarta Open Tamiya Cup #2
EP 1/12 On Road GP 1/10 On Road EP 1/10 On Road
Marina Semarang Open #2
GP 1/10 On Road
INDONESIA R/IC RACE SCHEDULE 2006
Juli ustus September
Date| Circuit Events Date| Circuit Events Dats| Circuit Events '
2 Ancol Kejurda Jabar #7 [ JITC Kejurnas #7 3 Ancol World Championship
GP 1/8 Off Road GP 1/8 On Road GP 1/8 Off Road
Modified Champ #4 Stock Champ #3 10 JITC Kejurnas #7
EP 1/10 On Road Ep 1/10 On Road GP 1/8 On Road
9 Jitc Datton Touring Master | 13 | Surabaya Kejurnas #3 Stock Champ #4
EP 1/10 On Road GP 1/10 On Road EP 1100nRoad |
16 JITC Kejumnas #8 20 Modified Champ #5 17 Tajur Kejurda Jabar #8
GP 1/8 On Road EP 1/40 On Road GP 1/8 Off Road
Modified Champ #3 Marina | Kejurda Joglosemar #4 JITC ACC #3
EP 1/12 On Road GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
23 | Jabar/ Kejurnas #5 27 JiTc ACC#2 Solo Solo Open #1
Jateng GP 1/8 Off Road GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
JITC ACC #1 24 Jitc Kyosho Cup #5
GP 1/10 On Road wn Road
30 Kyosho Cup #4 Modified Champ #4
GP 1/10 On Road EP 1/42 On Road
Solo Kejurda Joglosemar #3
GP 1/10 On Road
Oktober November Desembsr
Date| Circuit Events Date] Circuit Events Date| Circuit Events
1 Jatim Kejurnas #8 5 JiTC ACC #4 3 JITC ACC #5
GP 1/8 Off Road GP 1/100OnRoad __ | GP1/80nRoad |
8 Marina Semarang Open #3 Modified Champ #6 Modified Champ #5
GP 1/10 On Road EP 1/10 On Road EP 1/12 On Road
15 12 JITC Kejurnas Tim 10 | Marina Semarang Open #4
22 GP 1/10 On Road GP 1/10 On Road
29 19 JITC Kyosho Cup #6 17
GP /10 On Road 24
26 | Jekarta Year End Cup 31
GP 1/8 Off Road

Menimbang

Mengingat

Menetapkan

P. nomy.

PERATURAN KOMITE 1/10 200mm
NOMOR 01/200mm/2005 TAHUN 2005

TENTANG
LOMBA RADIO MOBIL KELAS 1/10 - 200mm

: Bahwa untuk melaksanakan kegiatan lomba radio mobil di Indonesia, perlu

menetapkan Peraturan Lomba;

: 1. Telah dibentuknya komite 1/10 - 200mm tahun 2004 yang membawahi bidang

kegiatan radio mobil 1/10 - 200mm,;

2. Telah disusunnya jadwal kegiatan lomba untuk tahun 2004 baik seri regional
maupun seri nasional,

MEMUTUSKAN:

: PERATURAN LOMBA RADIO MOBIL KELAS 1/10 - 200mm

BAB |
KETENTUAN UMUM

Pasal 1

Dalam Peraturan Lomba ini yang dimaksud dengan:

(1) Seri lomba adalah rangkaian lomba yang memiliki perhitungan klasemen pada satu tahun
kalender balap.

(2) Penyelenggara adalah komite yang berhak mengadakan lomba.

(3) Pengelola adalah pihak yang bertugas dan bertanggung jawab mengelola lintasan
balap/sirkuit.

(4) Peserta adalah pengikut lomba.

(5) Organisasi lomba adalah pihak yang bertugas dan bertanggung jawab atas
terselenggaranya lomba.

(6) Padock adalah tempat yang digunakan oleh peserta untuk melakukan
persiapan/perbaikan kendaraan.

(7) Pit adalah tempat di dekat lintasan lomba yang digunakan untuk melakukan
perbaikan/pengisian bahan bakar selama lomba berlangsung.

(8) Pitlane adalah lintasan menuju pit.

(9) Pit Crew adalah adalah anggota dari peserta lomba, yang fungsinya membantu peserta
lomba selama perlombaan berlangsung.

(10) Staggered start adalah start yang dilakukan tidak secara bersamaan (satu per satu)
dimana setiap peserta memiliki catatan waktu masing-masing.

(11) Le Mans start atau Normal Start adalah start yang dilakukan secara bersamaan dari
posisi yang telah ditentukan.
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(12) Kendaraan adalah mobil radio control mode! yang digunakan pada lomba 1/10 200mm
yang menggunakan bahan bakar Nitro Methane.

(13) Transponder adalah perangkat pemancar sinyal elektromagnetik yang digunakan untuk
perhitungan jumlah lap, ditempatkan pada kendaraan.

(14) Club Transponder adalah transponder rechargeable yang dimiliki oleh Pengelola.

| (15) Personal Transponder adalah transponder yang diperjualbelikan bebas dan dimiliki
secara pribadi oleh Peserta.

(16) Over lap adalah kondisi dimana sebuah kendaraan melalui kendaraan lainnya hingga
satu lap di depannya.

17) Sirkuit adalah lintasan balap tempat berlangsungnya lomba.

18) Sensor adalah perangkat penerima sinyal yang dipancarkan oleh Transponder.

19) Jump Start adalah start yang dilakukan mendahului aba-aba pimpinan lomba.

20) Lap Counting System adalah sebuah perangkat decoder khusus yang terintegrasi dengan
sebuah Personal Computer yang menggunakan Software khusus, yang fungsinya
sebagai media pencatat jumlah lap dan manajemen sebuah lomba secara digital.
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BAB Il
ORGANISASI LOMBA

Pasal 2

(1) Untuk setiap kegiatan lomba wajibkan dibentuk Organisasi Lomba.

(2) Organisasi Lomba ditetapkan oleh penyelenggara berdasarkan usulan yang disampaikan
oleh Pengelola.

(3) Daftar nama-nama yang direkomendasikan oleh Pengelola untuk duduk pada Organisasi
Lomba adalah seperti tercantum dalam lampiran Peraturan Lomba Radio Mobil Kelas
1/10 200mm ini.

(4) Organisasi Lomba ditetapkan paling lambat 4 (empat) hari sebelum lomba diadakan.

(5) Organisasi lomba terdiri dari minimal satu orang Pimpinan Lomba (Race Director), yang
membawahi; satu orang Petugas Komputer (Computer officer), satu orang Pemeriksa
Teknis (Scrut Officer), satu orang Chief Marshal dan satu orang Petugas Administrasi
(Administration Officer).

Pasal 3
Tugas dan tanggung jawab Organisasi Lomba seperti yang dimaksud pada Pasal 2 adalah:

(1) Pimpinan lomba bertugas dan bertanggung jawab atas kelancaran jalannya lomba dan
memastikan bahwa seluruh ketentuan lomba diikuti oleh peserta lomba. Hasil lomba
disampaikan oleh pimpinan lomba ke penyelenggara.

(2) Petugas komputer bertugas dan bertanggung jawab menjalankan perhitungan lap (/ap
counting), mencatat seluruh hasil lomba dan menyampaikan hasil lomba kepada
pimpinan lomba.

(3) Pemeriksa teknis bertugas dan bertanggung jawab melakukan pemeriksaan teknis atas
kendaraan peserta lomba sesuai dengan regulasi teknis yang ditentukan, serta
melaporkan hasil pemeriksaan ke pimpinan lomba.

(4) Chief Marshal bertugas dan bertanggung jawab atas keamanan lintasan balap selama
lomba berlangsung dan membantu mengembalikan kendaraan peserta lomba ke lintasan

Hal. 2

atau ke pit apabila terjadi masalah pada kendaraan. Dalam menjalankan tugasnya Chief
Marshal dibantu oleh beberapa petugas Marshal. Marshal tidak bertanggung jawab untuk
melakukan perbaikan kendaraan disaat lomba sedang berlangsung.

(5) Petugas administrasi bertugas dan bertanggung jawab atas pekerjaan administrasi
lomba.

BAB Il
PERSIAPAN LOMBA

Pasal 4

(1) Seluruh peserta harus mendaftar dan menyelesaikan kewajiban administrasi ke
organisasi lomba (paling lambat jam 18.00 satu hari sebelum lomba diadakan).

(2) Besarnya biaya pendaftaran ditentukan oleh penyelenggara.

(3) Atas pendaftaran tersebut, peserta fomba akan mendapatkan bukti keikutsertaan lomba
dari petugas administrasi.

(4) Calon peserta diberi kesempatan untuk berlatih di Sirkuit 3 (tiga) hari sebelum lomba
diadakan.

(5) Pesertayang telah mendaftar akan memperoleh tempat di Padock pada hari
berlangsungnya lomba.

(6) Peserta dijjinkan untuk menyertakan Pit Crew paling banyak dua orang (termasuk
seorang Manajer) selama lomba berlangsung.

Pasal 5

Dalam rangka persiapan lomba setelah pendaftaran peserta lomba seperti dimaksud dalam
Pasal 4 ayat (1) dan atau setelah berakhimya babak kualifikasi maupun babak final, akan
dilakukan pemeriksaan teknis kepada seluruh kendaraan ataupun secara acak (random)
sebagai berikut:

(1) Sebelum lomba dimulai seluruh kendaraan peserta wajib menjalani pemeriksaan teknis
sesuai dengan ketentuan/regulasi teknis.

(2) Waktu pelaksanaan pemeriksaan teknis dimulai satu hari sebelum pelaksanaan lomba

antara jam 13.00 wib sampai dengan jam 18.00 wib dan dilanjutkan pada hari lomba

sejak jam 07.30 wib hingga 08.30 wib.

(3) Pelaksana pemeriksaan teknis adalah petugas pemeriksa teknis.

(4) Kendaraan yang telah diperiksa dan dinyatakan lulus periksa akan diberikan bukti/tanda
lulus periksa (misalnya pada chasis diberi tanda, bisa memakai stiker segel hp/komputer
dan lain-lain) oleh pemeriksa teknis dan dinyatakan berhak mengikuti lomba.

(5) Bagi kendaraan yang tidak lulus pemeriksaan teknis tidak diijinkan mengikuti lomba dan
segala biaya yang timbul untuk pendaftaran tidak dapat dikembalikan.

(6) Pada babak kualifikasi maupun babak final pemeriksaan teknis dapat .! ukan terhadap
seluruh kendaraan dan atau secara acak (random) terhadap mobil teffe\t ,MW
keputusan pimpinan lomba. \

(7) Setiap Peserta hanya dijjinkan menggunakan satu kendaraan. Setiap pei \iantian sk
cadang (Chasis, engine, fuel tank & body) wajib dilaporkan kef; etuc/as pe .,sa tekr




BAB IV
KETENTUAN LOMBA

Pasal 10

(1) Lomba dilaksanakan pada sirkuit aspal yang digunakan pada saat latihan resmi, sesuai
dengan ketentuan Pasal 6 ayat (1).

(2) Untuk menambah traksi, penyelenggara dapat meminta kepada pengelola untuk
menggunakan larutan penambah traksi pada lintasan.

Pasal 11

Lomba terdiri dari dua bagian, yaitu babak kualifikasi (heats) dan babak final.

Pasal 12

Dalam menjalankan lomba seperti pada Pasal 11, maka dilaksanakan kegiatan-kegiatan pada

babak kualifikasi seperti berikut:

(1) Sebelum babak kualifikasi dijalankan, akan dilakukan pembagian grup oleh
penyelenggara.

(2) Penamaan grup dilakukan berdasarkan angka, sehingga menjadi sebagai berikut: Grup
1, Grup 2, Grup 3, dan seterusnya.

(3) Pembagian grup dilakukan berdasarkan hasil lomba seri sebelumnya dan atau dengan
mempertimbangkan faktor kemampuan dan prestasi lomba sejenis lainnya dari peserta.

(4) Untuk lomba non seri pembagian grup dapat dilaksanakan berdasarkan undian.
(5) Jumlah peserta dalam satu grup maksimum 10 (sepuluh) peserta.
(6) Sistem start yang digunakan adalah staggered start dimana waktu tempuh masing-

masing peserta dimulai pada saat kendaraan melintasi garis Sensor.

(7) Babak kualifikasi dilakukan untuk tiap grup sebanyak tiga putaran (round), masing-
masing selama 5 (lima) menit. Untuk lomba non seri, jumlah putaran akan ditentukan
kemudian.

(8) Penilaian dilakukan dengan melihat satu hasil terbaik (one best) tiap peserta dari tiga kali
putaran babak kualifikasi, dengan melihat jumlah lap terbanyak dan satuan waktu
tercepat dalam satu putaran babak kualifikasi.

(9) Peserta yang memperoleh jumlah lap terbanyak akan menempati urutan tertinggi dan
sebaliknya.

(10) Apabila terjadi kesamaan dalam perolehan jumlah lap, maka untuk menentukan urutan
yang lebih tinggi adalah dengan membandingkan perolehan waktu pada babak kualifikasi
dimana diperoleh lap terbanyak peserta-peserta dimaksud. Peserta dengan perolehan
waktu yang lebih cepat akan menempati urutan yang lebih tinggi.

(11) Jarak waktu antara putaran babak kualifikasi adalah 10 (sepuluh) menit yang terdiri dari 6
(lima) menit untuk penyelesaian putaran babak kualifikasi sebelumnya dan 5 (lima) menit
untuk pemanasan (warming up lap).

(12) Selama babak kualifikasi berlangsung tidak diijinkan bagi peserta untuk meminta
perpanjangan waktu persiapan.

Pasal 13

Dalam menjalankan lomba seperti pada Pasal 11, maka dilaksanakan kegiatan-kegiatan pada
babak final seperti berikut:
(1) Sebelum babak final dijalankan, akan dilakukan pembagian grup oleh pimpinan lomba.
(2) Pembagian grup dilakukan berdasarkan hasii babak penyisihan dan ditentukan sebagai
berikut:
(a) Jumlah peserta tiap grup minimum 4 dan maksimum adalah 10 (sepuluh).
(b) Penamaan grup dinyatakan berdasarkan abjad A, B, C, dan seterusnya, sehingga
menjadi: Grup A, Grup B, Grup C, dan seterusnya.
(¢} Grup A ditempati oleh maksimum 10 (sepuluh) peserta terbaik dari hasil babak
kualifikasi.
(d) Dalam hal jumiah peserta lebih dari 10 (sepuluh) setelah dilakukannya pembagian
Grup sebelumnya, maka akan dilakukan pembagian grup berdasarkan jumiah sisa
peserta yang ada sebagai berikut:

- Apabila jumlah sisa peserta 4 orang, maka grup berikutnya terdiri dari 4 peserta.

- Apabila jumlah sisa peserta 11 orang, maka grup berikutnya terdiri dari masing-
masing 6 dan 5 peserta.

- Apabila jumlah sisa peserta 12 orang, maka grup berikutnya terdiri dari masing-
masing 6 peserta.

- Apabila jumlah sisa peserta 13 orang, maka grup berikutnya terdiri dari masing-
masing 7 dan 8 peserta.

(3) Dalam hal terjadi kesamaan penggunaan frekuensi antara peserta dalam grup yang
sama, maka peserta dengan urutan lebih rendah diwajibkan mengganti frekuensi radio
serta melaporkannya ke petugas komputer.

(4) Sistem start yang digunakan adalah Le Mans start/Normal start.

(5) Tiap peserta melakukan start dari tempat yang telah disediakan sesuai dengan urutan
posisi hasil babak kualifikasi.

(6) Seluruh kendaraan sudah harus menempati posisi start paling lambat 10 (sepuluh) detik
sebelum start dilakukan.

(7) Untuk melakukan start, setiap peserta dibantu oleh satu orang Pit Crew yang bertugas
melepas kendaraan.

(8) Pimpinan lomba akan menghitung mundur, dimulai dari hitungan ke-10 detik hingga ke-3
detik. Pada hitungan ke-3 detik seluruh kendaraan diletakkan pada lintasan sesuai posisi
start yang telah ditentukan. Pit crew dalam hal ini dilarang untuk menyentuh kendaraan.
Dalam jangka waktu 0 ~ 5 detik pimpinan lomba akan memberi aba-aba “go” sebagai
tanda dimulainya lomba.

(9) Pimipinan lomba wajib melakukan pengulangan start apabila terjadi Jump Start oleh lebih
dari dua kendaraan dan atau bila timbul hal-haf lain yang dipandang perlu melakukan
pengulangan start.

(10) Dalam hal terjadi keterlambatan kendaraan menempati posisi start hingga hitungan ke-10
detik, maka kendaraan peserta harus melakukan start dari Pitlane, setelah seluruh
kendaraan selesai melakukan start.

(11) Apabila disaat hitungan mundur 10 detik terdapat gangguan pada kendaraan, Pit Crew
yang menanganinya harus menunggu terlebih dahulu hingga start seleggidilaksanakan.
Perbaikan atas gangguan dilakukan di Pit dan start dilaksanakan d}ﬂ/i]i B—
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(12) Pada babak final peserta dapat meminta perpanjangan waktu paling banyak satu kali
kepada pimpinan lomba untuk melakukan persiapan /perbaikan kendaraan.

(13) Permintaan perpanjangan waktu diajukan paling lambat 10 (sepuluh) menit sebelum
waktu start dimulai.

(14) ljin perpanjangan waktu dapat diberikan oleh pimpinan lomba paling lama 10 menit.

(15) Peserta yang meminta perpanjangan waktu pada babak final diharuskan melakukan start
dari tempat yang telah ditentukan (paling belakang, dan no urut start tempatnya pada
final tersebut akan tetap kosong).

(16) Bila permintaan perpanjangan waktu telah dilaksanakan, maka peserta lain pada grup
tersebut tidak diijinkan untuk meminta perpanjangan waktu.

(17) Babak final dilakukan untuk tiap grup sebanyak satu kali, dengan ketentuan lamanya
waktu masing-masing grup sebagai berikut:

- GrupA : maksimum 45 menit
- GrupB : maksimum 30 menit
- GrupC : maksimum 25 menit
- GrupD : maksimum 20 menit
- GrupE : maksimum 15 menit

(18) Penilaian dilakukan dengan melihat jumiah lap terbanyak dan satuan waktu tercepat
selama waktu lomba. Peserta yang memperoleh jumlah lap terbanyak akan menempati
urutan tertinggi dan sebaliknya.

(19) Apabila terjadi kesamaan dalam perolehan jumlah lap, maka untuk menentukan urutan
yang lebih tinggi adalah dengan membandingkan perolehan waktu masing-masing
peserta. Peserta dengan perolehan waktu yang lebih cepat akan menempati urutan yang
lebih tinggi.

(20) Jarak waktu antara final grup satu dan lainnya adalah 10 (sepuluh) menit yang terdiri dari
5 (lima) menit untuk penyelesaian putaran babak final grup sebelumnya dan 5 (lima)
menit untuk pemanasan (warming up lap). Setelah warming up lap, pimpinan lomba akan
memberi waktu selama 30 detik bagi peserta untuk menempati posisi start.

(21) Perbaikan kendaraan ataupun pengisian bahan bakar harus dilakukan di area pit. Tidak
diijinkan untuk melakukan kegiatan seperti dimaksud di Pitlane.

(22) Pit Crew tidak diijinkan untuk menginjak lintasan lomba maupun pit/ane.

(23) Setiap tumpahan bahan bakar pada area pit maupun Pitlane harus dibersihkan oleh Pit
Crew, segera setelah terjadi tumpahan.

(24) Dalam hal kendaraan berada dalam urutan posisi terdepan, maka bagi mobil yang akan
di over lap harus membuka jalan. Pimpinan lomba wajib memberitahukannya kepada
peserta.

(25) Selama babak final peserta tidak diijinkan melakukan penggantian kendaraan.

(26) Segera setelah berakhirnya lomba pada babak final, seluruh kendaraan tidak diijinkan
untuk dibawa/disentuh oleh Pit Crew (kecuali untuk mematikan mesin) masing-masing
peserta sampai pemeriksaan teknis selesai dilakukan.

Pasal 14

(1) Kendaraan diwajibkan untuk memakai nomor yang akan disediakan oleh penyelenggara,
baik pada babak kualifikasi maupun final. Kendaraan yang tidak menggunakan nomor
kendaraan tidak diijinkan mengikuti lomba.

Hal. 7

BAB VI
HASIL LOMBA DAN SISTEM PENILAIAN KLASEMEN

Pasal16

(1) Hasil lomba babak kualifikasi dan final wajib disampaikan oleh pimpinan lomba kepada
seluruh peserta dan atau Pit Crew paling lambat 30 menit setiap kali lomba (babak
kualifikasi dan final) diselesaikan.

(2) Untuk setiap lomba akan ditentukan sistem penilaian sebagai berikut:

Posisi | Nilai | Posisi | Nilai | Posisi | Nilai | Posisi | Nilai

100 1, 50 21, 35 3L 20
90 12, 48 22 3 32, 17
80 13. 46 23. 30 33 15
75 14. 45 24. 29 34, 14
70 15. 44 25. 28 35. 13
67 16. 43 26. 27 36. 12
64 7. 42 21 26 37. 11
61 18. 41 28 25 38. 10
58 19. 40 Cip 24 39. 9
55 20. 39 30. 23 40. 8
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(3) Bila terdapat penambahan Grup E,F atau bahkan G, maka tidak akan memperoleh nilai.

(4) Penilaian untuk klasemen umum merupakan penjumlahan nilai perolehan peserta tiap
lombalseri.

(5) Dalam hal terjadinya kesamaan nilai klasemen umum antara peserta, maka peserta
dengan jumlah keikutsertaan lebih banyak akan menempati posisi lebih baik. Apabila nilai
masih sama, maka peserta yang memperoleh nilai terlebih dahulu menempati posisi lebih
baik.

BAB Vi
PROTES

Pasal 17

Peserta dan atau Pit Crew berhak menyampaikan protes kepada pimpinan lomba atas hasil-
hasil yang terkait dengan penyelenggaraan lomba.

Pasal 18

(1) Protes diajukan secara tertulis dan ditandatangi peserta dan atau manajer tim paling
lambat 10 menit setelah hasil lomba diumumkan, dilengkapi dengan alasan/bukti yang
mendukung.

(2) Setiap protes yang diajukan dikenakan biaya Rp. 100.000,- (Seratus Ribu Rupiah).
o




Pasal 19

Keputusan akhir dari pimpinan lomba adalah mutlak dan tidak dapat diganggu gugat.

BAB VIl
FORCE MAJEUR

Pasal 20

Yang dimaksud dengan Force Majeur adalah kondisi-kondisi yang mengakibatkan lomba tidak
dapat diadakan atau dilanjutkan.

Pasal 21

Kondisi-kondisi yang dianggap Force Majeur adalah:

a. Hujan, badai, gempa bumi dan fenoma alam lainnya;
b. Huru-hara;

¢.  Sirkuit dan atau area lomba tidak dapat digunakan.

Pasal 22

Dalam hal terjadi kondisi seperti dimaksud pada Pasal 21 maka pimpinan lomba akan
menghentikan dan atau menunda lomba sampai kondisi kembali seperti semula.

Pasal 23

Apabila kondisi seperti dimaksud pada Pasal 21 terjadi pada saat babak kualifikasi atau babak
final maka akan dilaksanakan hal-hal sebagai berikut:

a. Babak kualifikasi akan dihentikan dan atau ditunda bila putaran kualfikasi belum
dilaksanakan minimum 2 dua kali masing-masing Grup. Babak kualifikasi dianggap belum
dilaksanakan.

b. Babak final akan dihentikan dan atau ditunda bila belum mencapai 3/4 dari waktu yang
dialokasikan pada Grup yang berlomba, Babak final dianggap belum dilaksanakan. Bila
3/4 dari waktu yang dialokasikan telah dicapai maka hasil final adalah posisi terakhir dari
masing-masing peserta pada waktu lomba dinyatakan dihentikan.

c. Apabila babak final akibat kondisi seperti pada Pasal 21 harus dihentikan dan tidak dapat
dilanjutkan, maka babak final tersebut dianggap tidak ada, dan hasil lomba yang
digunakan adalah hasil terakhir dari babak kualifikasi (heats) terbaik yang telah disahkan.

Pasal 24

Apabila pada saat perlombaan babak final terjadi gangguan yang mengakibatkan Komputer
Lap Counting tidak beroperasi sehingga data terakhir; posisi pemain, jumiah lap dan waktu
tempuh tidak dapat dimunculkan/dicetak, maka pimpinan lomba harus menghentikan
pertandingan, dan semua mobil yang terdaftar di final tersebut baik dalam keadaan jalan/rusak
harus seketika ditahan oleh petugas lomba.

Pasal 25

(1) Bilamana keadaan seperti pada pasal 24 tidak dapat dipulihkan dan mengakibatkan
lomba tidak dapat dilanjutkan, maka final tersebut dianggap tidak ada, dan hasil yang
digunakan adalah hasil terakhir dari babak kualifikasi (heats) terbaik yang telah disahkan.

(2) Bilamana keadaan seperti pada pasal 24 dapat dipulihkan, maka lomba dilanjutkan
kembali dengan waktu tempuh yang ditentukan oleh pimpinan lomba. Kendaraan
melakukan start dalam keadaan seperti ketika pertandingan dihentikan. Apabila
kendaraan dalam keadaan rusak dan sedang diperbaiki ketika lomba dihentikan, maka
ketika lomba dimulai perbaikan dapat diteruskan kembali.

BAB IX
PENUTUP

Pasal 26

Peraturan Lomba Radio Mobil ini mulai berlaku pada tanggal diundangkan. Segala hal yang

belum tercakup di dalam Peraturan ini akan ditetapkan kemudian.

Ditetapkan di Semarang,
pada tanggal 22 Februari 2005




