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ABSTRAK

Pada saat ini angkutan pasir didominasi oleh truk, hal ini mengakibatkan
kemacetan, kecelakaan lalu lintas serta kerusakan jalan. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui sejauhmana minat pengusaha pasir terhadap angkutan alternatif yaitu
kereta api.

Penelitian ini dimulai dengan desain eksperimen stafed preference yang

dilakukan dengan pendekatan regresi. Uji T untuk nifai =0,05 dengan total observasi
n > 30 dan parameter k = 4, untuk Truk Diesel diperoleh thiung = 2,841 > tinss = 2,000,
artinya atribut signifikan terhadap utilitas pemilihan moda Truk. Untuk Truk Fuso
diperoleh thiung =1,9499 < tisiss, artinya atribut signifikan terhadap utilitas pemilihan
moda KA. Dan untuk Truk Tronton diperoleh tniune =-0,312 < tysus,artinya atribut
signifikan terhadap pemilihan moda KA.
Uji F (F-test), untuk Truk Diesel diperoleh Fiine = 4,1252 > F 14 = 2,53, artinya
atribut tidak signifikan terhadap utilitas pemilihan moda truk. Untuk Truk Fuso Fuinung
= 6,2158 > F yqus, artinya atribut tidak signifikan terhadap utilitas pemilihan moda
truk. Dan untuk Truk Tronton Fhjmne 2,5209 < F s, artinya atribut signifikan
terhadap utilitas pemilihan moda truk.

Dari data yang didapat kapasitas rasio kendaraan di depan Pasar Babadan 4
Maret 2002 adalah '6,882 smp/jam, 7 Maret 2002 adalah 0,938 smp/jam. Pasar
Karangjati 11 Maret 2002 adalah 1,0188 smp/jam, 14 Maret 2002 adalah 1,0183
smp/jam. Kecepatan rata-rata di depan Pasar Babadan adalah 30,5 km/jam, sedangkan
di depan Pasar Karangjati adalah 35,5 km/jam. Dari data kapasitas rasio dan
kécepatan rata-rata tersebut diatas maka Pasar Babadan termasuk kategori F (LOS F)
dan Pasar Karangjati termasuk kategori E (LOS E).

Kata kunci : stated preference, iruk, kereta api pasir, LOS, kapasitas rasio
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