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DAFTAR NOTASI

A = Panjang gelombang suara (m)
= Standar deviasi yang terjadi dari tingkat tekanan suara terjadi seketika
data periode waktu yang telah melampaui periode yang ditentukan.

c = Kecepatan suara (m/det)

C = Koreksi

d = Jarak tepi terdekat ke penerima

d’ = Panjang sisi miring terpendek dari garis. sumber ke titik penerima
(mefer)

dB (A) = Desibel skala A

F = Frekuensi (Hertz = Hz)

G = Gradien jalan

h = Tinggi alat dari tanah dasar (meter)

H = Tinggi permukaan tanah dari jalan raya

I = Intensitas suara yang terjadi (Watt/m?)

L = Tingkat intensitas (Watt/m?)

Lo = Tingkat kebisingan yang dilampaui selema 10 persen waktu pengukuran
[dB(A)).

Lo = Tingkat kebisingan yang dilampaui selama 50 persen waktu pengukuran
{dB(A)]. |

Loy = Tingkat kebisingan yang dilampaui selama 90 persen waktu pengukuran
[dB(A)].

L. = Equivalen energi Level-Tingkat kebisingan ekivalen [dB(A)]

Lye = Noise Polution Level-Tingkat polusi kebisingan [dB(A)]

n = Jumlah data kendaraan

p = Persentase kendaraan berat
po = Tekanan suara yang terjadi (Pascal = Pa)
pr = Tekanan suara standar referensi (Pascal =Pa}

Q = Arus lalu lintas {18 jam) [Kend/jam]



q = Arus lalu lintas perjam [Kend/jam]

SPL = Arus lalu lintas perjam [Kend/jam]

TNI = Traffic Noise Index-indeks kebisingan lalu lintas [dB(A)]}
v = Kecepatan rata-rata [Km/jam]



ABSTRAK

Pembangunan ekonomi yang pesat di Indonesia pada tahun-tahun terakhir ini
telah berhasil menaikkan taraf hidup masyarakat pada umumnya, tetapi hal ini
juga menimbulkan permasalahan lingkungan yang semakin serius terutama di
jalan yang aktivitas dan kepadatan lalu lintasnya tinggi. Penyediaan sarana dan
prasarana di bidang transportasi pada saat ini menimbulkan dampak yang
dikehendaki dan dampak yang tidak di kehendaki. Salah satu dampak yang tidak
dikehendaki yang ditimbulkan adalah dampak terhadap lingkungan berupa polusi
suara atau yang lebih kita kenal dengan istilah kebisingan. Kebisingan lalu lintas
dipengaruhi oleh beberapa faktor antara lain : arvs lalu lintas, persentase kendaran
berat, kecepatan kendaraan, bentuk geometrik jalan, jenis perkerasan jalan dan
keadaan lalu lintas sekitarnya. Dengan meningkatnya arus falu lintas dewasa ini
maka kebisingan menjadi masalah yang serius. Unfuk mengetahui pengaruh arus
lalu lintas di jalan tol maka diadakan penelitian terhadap hal tersebut. Pada
penelitian ini akan dihitung tingkat kebisingan pada beberapa titik pengukuran
dengan jarak yang berbeda dengan memperhitungkan perubahan tingkat
kebisingan akibat arus lalu lintas dan persentase kendaraan berat. Kemudian akan
dilakukan analitis terhadap hasil pengukuran di lapangan.

Lokasi yang dipilih dalam penelitian ini adalah ruas jalan tol seksi A
(Krapyak-Jatingaleh) di kota Semarang yang menghadap gedung Yustinus
Universitas Katolik Soegijapranata dianggap memiliki faktor arus lalu lintas dan
persentase kendaraan berat yang paling besar sebagai penyebab utama kebisingan,
tanpa dipengaruhi oleh suara-suara lain. -

Hasil penelitian menunjukkan besamya tingkat kebisingan setelah koreksi selama
3 hari dalam waktu ! jam yaitu pada setiap hari Selasa. Dari hasil pengolahan
tabel menunjukkan bahwa tingkat kebisingan pada hari Selasa 12 Juni 2001 yang
terbesar adalah 75,65 dB(A), tingkat kebisingan yang terbesar pada hari Selasa 19
Juni 2001 adalah 76,07 dB(A), tingkat kebisingan yang terbesar pada hari Selasa
26 Juni 2001 adalah 75,48 dB(A). Besarnya tingkat kebisingan setelah koreksi
selama 3 hari dalam waktu 1 jam yaitu pada setiap hari Kamis. Dari hasil
pengolahan tabel menunjukkan bahwa tingkat kebisingan pada hari Kamis 14 Juni
2001 yang terbesar adalah 64,29 dB(A), tingkat kebisingan yang terbesar pada
had Kamis 21 Juni 200] adalah 64,87 dB{A), iingkar kebisingan yang terbesar
pada hari Kamis 28 Juni 2001 adalab 64,84 dB(A). Besarnya tingkat kebisingan
setelah koreksi selama 3 hari dalam waktu 1 jam yaitu pada setiap hari Sabtu. Dari
hasil pengelehzan tabe! menunjukkan bakwa tingkat kebisingan pada ha-d Sabtu 16
Juni 2001 yang terbesar adalah 52,75 dB(A), tingkat kebismgan yang terbesar
pada hari Sabtu 23 Juni 2001 adalah 51,53 dB(A), tingkat kebisingan yang
terbesar pada hari Sabtu 30 Juni 2001 adalah 53,82 dB(A).

Kata kunci : kebisingan, arus lalu lintas, kendaraan berat.





