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ABSTRAK

Makin pesat pertumbuhan suatu wilayah akan memperbesar volume pergerakan
atau perpindahan baik manusia atau barang. Hal ini berakibat tuntutan kebutuhan
sarana transportasi dan kebutuhan lahan parkir meningkat, terutama kebutuhan
akan lahan parkir di daerah perkotaan. Parkir di kawasan taman parkir pada
daerah perkotaan, sekarang dirasa tidak selalu dapat memenuhi kebutuhan parkir,
maka dari itu on-street parking merupakan salah satu solusi didalam mengatasi
masalah tersebut, terlepas dari berbagai dampak yang ditimbulkannya. Maka studi
ini mencoba untuk menganalisa tentang hubungan antara sudut parkir kendaraan
dengan gangguan vyang ditimbulkan pada arus lalu lintas yang sedang
berlangsung. Dengan mengambil lokasi penelitian pada salah satu petak parkir di
Jalan Depok Semarang dilakukan pengamatan pada jam sibuk pagi dan sore,
berupa waktu manuver kendaraan parkir baik disaat masuk maupun keluar dari
tempat parkir pada posisi #ose-in dengan berbagai variasi sudut yaitu pararel dan
nose-in 30°,45°,60° dan 75°.

Dan hasil studi menunjukkan nilai VCR untuk konfigurasi parkir pararel
didapatkan nilai sebesar 0,185 untuk jam sibuk pagi dan 0,197 untuk jam sibuk
sore, hal ini menunjukkan tingkat pelayanan jalan (LOS) berkategor A atau
komposisi parkir tersebut tidak menimbutkan gangguan pada volume lalu lintas
yang sedang berlangsung. Untuk konfigurasi parkir nose-in 30°,45°,60° dan 75°
didapatkan nilai VCR antara 0,217 - 0,337 pada jam sibuk pagi dan sore yang
menunjukkan LOS berkategori B atau komposisi parkir tersebut hanya
menimbulkan sedikit ganggnan.

Untuk waktu manuver kendaraan saat masuk ke tempat parkir untuk konfigurasi
parkir pararel dan nose-in 30°,45°,60° dan 75° mempunyai rata-rata waktu
manuver antara 5-6 detik pada jam sibuk pagi. Untuk jam sibuk sore, konfigurasi
parkir pararel mempunyai rata-rata waktu manuver sebesar 5,5 detik dan pada
konfigurasi parkir nose-in 30°,45°,60° dan 75° antara 4,42-5 detik. Sedangkan
waktu manuver kendaraan saat keluar dari tempat parkir untuk konfigurasi parkir
pararel mempunyai rata-rata waktu manuver sebesar 4,47 detik dan untuk
konfigurasi parkir nose-in 30°,45°,60° dan 75° antara 12,22 - 12,84 detik, pada
jam sibuk pagi. Untuk jam sibuk sore, konfigurasi parkir paralel mempunyai rata-
rata waktu manuver sebesar 6,45 detik, pada konfigurasi nose-in 30°,45° dan 75°
antara 11,07 - 11,42 detik dan untuk konfigurasi parkir nose-in 60° 15,18 detik.
Dari hasil analisa waktu manuver tersebut didapatkan selisih rata-rata waktu
manuver, yaitu sebesar 1,49 detik untuk waktu manuver masuk dari beberapa
posisi parkir dan selisih rata-rata waktu manuver keluar untuk konfigurasi parkir
paralel adalah 1,98 detik dan 4,11 detik untuk konfigurasi parkir nose-in. Hal ini
menunjukkan bahwa sampai saat ini semua konfigurasi parkir tersebut masih
efektif untuk diterapkan di Jalan Depok.

Kata kunci : LOS, nose-in, paralel, VCR.
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Gambar 5.25 Grafik akumulasi parkir kendaraan dengan konfigurasi

parkir s10se-in 75° pada jam sibuk sore ...
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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

NOTASI

C Kapasitas (smp/jam)

Co Kapasitas dasar (smp/jam)

Ei Jumlah kendaraan masuk ke lokasi parkir

Eigne  Waktu kendaraan masuk ke lokasi parkir

Ex Jumlah kendaraan keluar dari lokasi parkir

Ex ime Waktu kendaraan keluar dari lokasi parkir

FCcs  Faktor koreksi kapasitas akibat ukuran kota (jumlah penduduk)

FCgr  Faktor koreksi kapasitas akibat gangguan samping

FCsp  Faktor koreksi kapasitas akibat pembagian arah (tidak berlaku untuk satu
arah)

FCw Faktor koreksi kapasitas akibat lebar jalan

FCysr Faktor koreksi kapasitas akibat gangguan samping untuk jalan 4 1&_]1.11‘

FCssr  Faktor koreksi kapasitas akibat gangguan samping untuk jalan 6 lajur

We Lebar jalan efektif (m)

Ws Lebar bahu efektif (m)

SINGKATAN

EMP  Ekivalen Mobil Penumpang

HV Hight Vehicle

IHCM  Indonesian Highway Capacity Marual

LOS Level of Service

LV Light Vehicle

MC Motor Cycle

SMP Satuan Mobil Penumpang

VCR  Volume Capacity Ratio








