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ABSTRAKSI

Penyediaan angkutan umum yang baik tidak terlepas dari kondisi sosial
ekonomi masyarakatnya. Bus patas dan travel merupakan 2 (dua) diantara sekian
banyak sarana transportasi yang ada. Sebagai bagian dari fasilitas angkutan
umum, moda tersebut mempunyai karateristik dan pangsa pasar yang berbeda
dengan angkutan lainnya. Oleh sebab itu maka diperlukan kajian tersendiri agar
penyediaannya sesuai dengan permintaan dari pengguna.

Penelitian ini menitikberatkan pada pengkajian karakteristik dan mencari
sekaligus menganalisa probabilitas pemilihan moda antara bus patas dan travel
dengan rute Semarang-Surakarta. Metoda yang digunakan untuk menganalisis ini
adalah metoda Stated Preference. Model yang dikembangkan diuji secara statistik
dengan analisa regresi sehingga diperoleh model yang terbaik. Penelitian ini juga
mencoba memperoleh gambaran potensi penggunaan bus patas dan travel pada
beberapa kondisi hipotesis. Hal ini, dilakukan dengan rancangan eksperimen
Stated Preference , yang dianalisis dengan regresi ganda. Model pemilihan moda
yang diperoleh diuji sécara statistik dan parameter model dikoreksi terhadap
kriteria kemasuk-akalan (reasonability criteria). Respon individu dalam memilih
moda bus maupun travel diukur dengan memberikan jawaban terhadap atribut-
atribut yang diberikan dalam lembar kuesioner. Atnbut-atribut = tersebut
merupakan faktor-faktor yang mempengaruhi dalam pemilihan model tersebut.

Pada analisis terhadap data Stated Preference, model utilitas yang
dihasilkan memenuhi syarat uji statistik dan kriteria kemasuk-akalan parameter.
Dengan memasukkan persamaan regresi untuk semua kategori didapat persamaan.
Ln (Pb/Pt) = 1,841 + 1,792E-4 (Ct-Cb) + 9,694E-5 (Tc-Tb) — 2,263E-4 (Fi-Fb),
maka didapatkan nilai R* yang dihasilkan cukup rendah, yaitu 1,44%. Hal ini
salah satunya mungkin disebabkan pemilihan nilai probabilitas untuk transformasi
nilai utilitas yang tidak terlalu tepat.

Kata kunci, bus patas, travel, stated preference, atribut, karakteristik.
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Daftar Notasi

Untuk menyederhanakan penulisan yang berkaitan dengan definisi dan arti

matematika, beberapa hal perlu didefinisikan sebagai berikut :

P, = probabilitas pemilihan penggunaan moda 1
U, = fungsi utilitas alternatif penggunaan moda 1
U, = fungsi utilitas alternatif penggunaan moda 2

Urs - Up = respon individu terhadap pernyataan pilihan
ao = konstanta
ay—a, = parameter atribut

Xapy — Xapt = selisih nilai atribut moda bus dan lainnya (&ravei).

U; = utilitas produk i
Xi...xn = atribut produk i
a)... 8 = koefisien model

p1/(1 —p1) = probabilitas memilih moda bus dibandingkan moda travel

(cz—c1) = perbedaan biaya perjalanan antara moda bus dan moda travel (nipiah)

a; = koefisien biaya perjalanan,

ag = konstanta yang menyatakan perbedaan dasar antara moda bus dan moda
travel.

Py/P; = probabilitas memilih moda bus dibandingkan moda travel,

C-Cy = perbedaan biaya antara moda travel dan moda bus,

TeTs = perbedaan waktu perjalanan antara moda travel dan moda bus,

Fy-F; = perbedaan frekuensi pelayanan antara moda travel dan moda bus,

S-S = perbedaan pelayanan antara moda travel dan moda bus,

a4z = koefisien utilitas,

X = variabel independen atau variabel prediktor atau variabel input,

y = variabel respon atau variabel dependen.

y° = nilai estimasi y

a = nilai y pada perpotongan antara garis linier dengan sumbu vertikal y
X1,X2,.....Xg = nilai variabel independen

b1,ba,.....bn = slope yang berhubungan dengan variabel independen

(Y -Y) = jumlah kuadrat variasi regresi (jumlah kuadrat deviasi antara nilai Yie.i



(Y, -

H,

Ha

hasil kalkulasi regresi dengan nilai Yratarata hasil observasi.
Y)® = jumlah kuadrat variasi total (jumlah kuadrat deviasi antara nilai Y.

hasil observasi dengan nilai Yiaarate hasil observasi.

= variasi perubahan nilai variabel independen tidak dapat menjelaskan
variasi perubahan nilai variabel dependen

= variasi perubahan nilai variabe! independen dapat menjelaskan variasi
perubahan nilai variabel dependen

= tingkat signifikansi (ot) dan degree of freedom (DF).

= koefisien determinasi
o = standard deviasi

= nilai rata-rata
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